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Miten valitsen optimaalisen yhdistelman?

JOHDANTO

Onko kuorma-autoyhdistelmille olemassa optimaalista ratkaisua?

— No, se vahan riippuu...", sanoo alan asiantuntija monivuotisella
kokemuksella. Kun asiaa tarkastellaan lahemmin, huomataan useita
kuorma-autoyhdistelman valintaan vaikuttavia tekijoita. Kasitteita, kuten
joustavuus ja tayttoaste — FTL, Full Trailer Load — seka pidempien

ja raskaampien kuormien ratkaisuja on yhdistettava alhaisten
investointikustannusten, huoltoystavallisyyden ja luotettavuuden

vaatimuksiin. Tasapaino, joka ei aina ole ilmeinen.
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Miten valitsen optimaalisen yhdistelman?

1.

PUOLIPERAVAUNU -
PERINTEINEN VALINTA

Eurooppalaisella nayttamolla valinta vaikuttaa helpolta: vetoauto kaantopoydalla ja
puoliperavaunulla. Se on silla selva! Valitettavasti todellisuus on kuitenkin hieman
monimutkaisempi ja pelkastaan Pohjoismaissa huomaa, etta ratkaisuja on monia.
Kuorma-auto- ja peravaunuyhdistelmien enimmaispituudeksi on Etela- ja Keski-Eu-
roopassa rajoitettu 18,75 m ja vetoauton ja puoliperavaunun pituudeksi 16,5 m. Poh-
joisessa voi sen sijaan ajaa huomattavasti pidemmilla yhdistelmilla. Syyna tahan ovat
Pohjoismaiden huomattavasti pidemmat kuljetusetaisyydet, mika aiheuttaa kuljetusta-
loudellista painetta pidempiin kuorma-autoyhdistelmiin ja raskaampiin kuormiin. Taal-

la 25,25 metrin ajoneuvoyhdistelmat ovat yleisia useissa eri yhdistelmissa.
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Mita tekijoita ajoneuvokaluston johtajan on siis huomioitava ennen kaluston uusimista
tai laajentamista? Talous on tietenkin yksi tallainen, mutta monia muitakin tekijoita

tulee nopeasti mieleen. Esimerkiksi liikenneturvallisuus, ajettavuus ja kantavuus.
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2.

KULJETUSTARVE
TARKEAA

Kuljetettavan tavaran tyyppi on tarkea tekija, joka voi ratkaista paatoksen. Kuljete-
taanko irtotavaraa, kappaletavaraa vai puutavaraa? Ehka jakelutavaroita lyhyilla
siirtymilla tai raskasta soranajoa rakennustyomaille? Esimerkiksi jakeluajossa, jossa
peravaunu joudutaan kytkemaan muutamia kertoja paivassa, on joustavuus kaiken
a ja 0. My0s aika-aspekti on tarkea, silla peravaunun kytkemiseen ja irrotukseen

kaytetty aika vaikuttaa logistiikkaan ja kuljetustehokkuuteen.

: - A .dan

Viimeaikainen kehitys korostaa tata, silla automaattiset vetokytkinratkaisut ovat
yleistymassa nopeuttaen peravaunujen vaihtoa merkittavasti. Koska kuljettajan
ei edes tarvitse poistua ohjaamosta, sujuu kytkenta luonnollisesti katevammin

ja nopeammin. Jarjestelma saastaa myds kuljettajaa fyysisilta rasitusvammoilta,
koska ohjaamosta poistumiset ja sinne nousemiset vahenevat ja kuljettaja pystyy

keskittymaan sen sijaan siihen, etta tavarat saapuvat perille turvallisesti ja ajoissa.
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3.

SAA JA TOPOGRAFIA ASETTAVAT
YHDISTELMAN KOETUKSELLE

Liikenneturvallisuus on yhdistelmasta riippumatta lahes yhta hyva, kunhan ajoneu-
voyhdistelmalla ajetaan nykyaikaisella, suoralla ja hyvakuntoisella moottoritiella.
Jos ajoalusta on huonompi, maasto alppi- tai tunturimaisen makinen tai ajettavuus
huono, on ehka syyta miettia vaihtoehtoisia reitteja. Joka vuosi talven lahestyessa
esimerkiksi Norjassa tapahtuu paljon onnettomuuksia ajoneuvoyhdistelmille, jotka
eivat sovellu huonoille ja liukkaille teille tai jyrkkiin nousuihin. Yksiakselisella
puoliperavaunulla varustettu kaksiakselinen vetoauto on yliedustettuna tassa on-
nettomuustilastossa, minka pitaisi vaikuttaa yhdistelman valintaan tallaisille reiteille.
Puoliperavaunu pyrkii nimittain ohjaamaan ajoneuvoyhdistelmaa suoraan eteen-
pain, mita vetoauton on joskus vaikea vastustaa. Tama voi johtaa ylitaittumisonnet-
tomuuksiin, ns. jackknifing, varsinkin jos kitka on alhainen, esimerkiksi lumisateessa
ja kun vetoautossa ei ole lumiketjuja tai pitoa lisaavaa jarjestelmaa. 3-akselisessa
kuorma-autossa, jossa on pitka akselivali ja taysperavaunu, ei tallaista ohjausvaiku-

tusta esiinny, ja siksi se on parempi vaihtoehto tallaisiin tilanteisiin.

Lisaksi Norjassa on pidon parantamiseksi sallittua nostaa yksi akseli ylos lyhyempia

matkoja varten.
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4.

TASAPAINOILUA RISTIRIITAISTEN TOIVEI-
DEN VALILLA

Hyvaa yhdistelmaa varten on Ioydettava tasapaino eri tekijoiden valilla, esimerkiksi
ajettavuus, pituutta ja painoa koskevat saannot seka kuormakapasiteetti. Tassa
hyvana vaihtoehtona voisi olla kytkea kuorma-auton peraan apuvaunu vetoaisalla ja
siihen puoliperavaunu kuormakapasiteetin optimoimiseksi tavaran tyypin mukaan.

Toinen mahdollinen vaihtoehto on kuorma-auto ja kaksi keskiakseliperavaunua.
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Vetoauto ja puoliperavaunu on toisinaan helpompi valinta, mutta ajettavuuden
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kustannuksella. Tassa saksalaiset likenneympyrat aiheuttavat ongelmia
jalkimmaiselle ratkaisulle, koska silla voi olla vaikea paasta ympyrasta lapi.
Naiden liikenneympyroiden keskusta on nimittain suurempi kuin Pohjoismaissa,
ja puoliperavaunun pyyhkaisyala on suurempi kuin taysperavaunullisen kuorma-
auton. Tama on johtanut mm. kehitykseen kohti ohjattavia akseleita, jotka

mahdollistavat pidemmilla yhdistelmilla ajamisen useilla markkinoilla.
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5.

YMPARISTONAKOKOHDILLE
ENTISTA ENEMMAN PAINOARVOA

Valitsemalla kuormakapasiteetin optimoivia yhdistelmia voidaan kaksi vakiomallista
puoliperavaunua korvata yhdella ainoalla ajoneuvoyhdistelmalla, mika vahentaa
CO,-kuormitusta. Kuorma-autoyhdistelmista paatetaan useimmiten yhteistyossa
ostajan ja paallirakentajan kanssa, mutta saattaa olla arvokasta kuunnella

myOs kuorma-autovalmistajien, vetokytkinvalmistajien jne. mielipidetta. Tassa
voidaan nojautua monivuotiseen kokemukseen, jolloin kuorma-autoyhdistelman
valinnasta tulee hyvin perusteltu - niin ymparistovaikutusten kuin ajettavuuden

ja liikennetalouden kannalta.
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6.

UUDET TRENDIT TUOVAT
UUSIA MAHDOLLISUUKSIA

lImastonmuutokset ja CO2-paastdjen vahennysvaatimukset ovat vieneet kehitysta
voimakkaasti kohti huomattavasti pidempia ajoneuvoyhdistelmia ja reilusti kasvaneita
painoja. Myos kuljetustaloudellisuus asettaa paineita ajojen tehostamiseen niin, etta
kerralla voidaan kuljettaa enemman tavaraa pienemmalla automaaralla. Suomessa on
nykyaan sallittua ajaa perati 76 tonnin pitkilla ajoneuvoyhdistelmilla, jonka tuloksena
kuormakerroin tonni-kilometria kohti on maksimaalinen. Nama ajoneuvoyhdistelmat
tunnetaan nimella HCT (High Capacity Transports). Ollaan siis siirrytty 25,25 m:n ja 60
tonnin ajoneuvoista reilusti yli 70 tonnin ajoneuvoyhdistelmiin. Polttoainetaloudellisuus
kuljetettua tavaratonnia kohti ja kuljetussektorin reilusti alentuneet CO2-paastot viittaa-
vat siihen, etta suuntaus kohti yha pidempia ja raskaampia ajoneuvoyhdistelmia jatkuu.
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Toinen suuntaus hieman kevyemmalla segmentilla on vaihtolavojen kayton lisaan-
tyminen. Vaihtolavoja on erilaisia, mutta yleensa ne muistuttavat konttia vetoauton
takana. Koska paallirakenne ei ole tarkoitettu pinottavaksi, kuten tavalliset laiva-
kontit, ne voidaan tehda yksinkertaisemmiksi ja kevyemmiksi, jolloin kuormakapa-
siteetti saadaan suuremmaksi. Kuorma-auto voidaan yhdistaa myos tavalliseen
taysperavaunuun tai apuvaunuun + puoliperavaunuun kuljetustarpeen mukaan.
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Puukuljetuksissa on alkanut nakya yhdistelmia, joissa apuvaunu on kytketty
puutavara-autoon ja kahteen EMS:n (European Modular Systems) linkkivaunuun.
Tama lisaa kuormakapasiteettia niin, etta puutavarakuljetukset voivat olla jopa
90 bruttotonnia. Se alentaa seka polttoaineenkulutusta ettd CO2-paastdja lahes

20 % ja vahentaa tukkirekkojen maaraa teilla muiden tienkayttajien eduksi ja ilman,

etta teiden kuluminen kasvaa.
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Parhaillaan testattava kiinnostava kehitys on nk. platooning eli kolonna-ajo,
jossa joukko ajoneuvoyhdistelmia koordinoidaan ja niita ohjataan niin, etta ne
pystyvat ajamaan lahes kiinni toisissaan, jolloin ilmanvastus pienenee ja samalla
kayttokustannukset alenevat. Autoletka voidaan tehda my0s itseajavaksi,

jolloin se on taysautomaattinen ja erittain turvallinen.
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7.

KULJETUSTARVE
RATKAISEE VALINNAN

Optimaalisen yhdistelman I6ytaminen voi joskus olla haastavaa ja vaikeaa, kun
on aika tehda paatds. Jos kuitenkin toimitukset on saatava ajoissa perille ja tama
on tarkeampaa kuin mikdan muu, ajettavuus ja toimintavarmuus ovat silloin taysin

ratkaisevia. Tunnistamalla tarkeimmat tekijat on mahdollista paatya jarkevaan

paatokseen, jossa kuljetustarpeen on saatava viimeinen sana.
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VBG TEKEE
TEHOKKAAMPAA

Naemme alan jatkuvan muutoksen ja kuuntelemme asiakkaitamme. Siksi
tiedamme, mista innovaatioista on oikeasti hyotya. Kehitystydmme perustuu
ennen kaikkea turvallisuudelle ja vastuullisuudelle: nain pysymme askeleen
edella. Tama on ollut toimintaperiaatteemme vuodesta 1951,
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Kaikki sopii yhteen ja toimii vankkana ja harkittuna jarjestelmana, joka
on nopea ja helppo asentaa. Erinomainen luotettavuus ja maksimaalinen
kestavyys pitkalla kayttoialla ja vahaiselld huolto- ja korjaustarpeella
tarjoavat huoletonta kayttéa ja parhaan kokonaistalouden.
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