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Hur véljer jag den optimala kombinationen?

INTRODUKTION

Finns det en optimal |6sning for lastbilskombinationer? — Ja, det beror pa ...,
sager en branschexpert med mangarig erfarenhet. Tittar man narmare pa
saken, ar det en rad faktorer som spelar in nar valet av lastbilskombination
skall goras. Begrepp som flexibilitet och fyllnadsgrad — FTL, Full Trailer

Load — samt I6sningar for langre och tyngre last skall paras mot krav pa laga
investerings-kostnader, servicevanlighet och driftsakerhet. En avvagning som

inte alltid ar sjalvklar.
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1.

SEMITRAILER -
ETT TRADITIONELLT VAL

Pa den europeiska scenen verkar valet vara enkelt: Dragbil med vandskiva och
semitrailer. Klappat och klart! Tyvarr ar dock verkligheten lite mera komplicerad an
sa, och det racker att titta pa de nordiska landerna for att inse att I6sningarna ar
manga. De langa avstanden i Norden har transportekonomiskt drivit utvecklingen
mot langre fordonskombinationer och tyngre last. Har ar ekipage pa 25,25 m
vanliga i ett antal olika kombinationer. Aven om allt fler 1ander féljer efter och tillater
ekipage om 25,25 m, ar dragbil med semitrailer 16,5 m fortfarande den vanligaste

kombinationen.
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Sa vad ar det for faktorer som en fleet manager boér tdnka pa om lastbilsflottan skall
fornyas eller utékas? Ekonomin ar sjalvklart en sadan, men ocksa ett antal andra
faktorer gor sig snabbt paminda. Till exempel trafiksakerhet, framkomlighet och

lastférmaga.
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2.

TRANSPORTBEHOVET
VIKTIGT

Typen av gods som skall transporteras ar en viktig faktor som kan falla avgérandet.
Ar det bulk-laster, styckegods eller timmer som skall transporteras? Kanske
distributionsvaror med manga kortare koérningar eller tungtransporter av grus till
byggarbetsplatser? Tar vi exemplet distribution, med kanske en rad omkopplingar
av slap per dag, ar flexibilitet a och o. Tidsaspekten kommer ocksa starkt in har, da

tiden for att koppla till och fran slap paverkar logistik och transporteffektivitet.
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Den senaste utvecklingen accentuerar detta, da automatiska kopplingslésningar blir
allt vanligare och snabbar upp byte av slap avsevart. Genom att chaufféren inte ens
behdver lamna fordonshytten, flyter naturligtvis kopplingsarbetet battre. Systemet
besparar aven chaufféren fysiska forslitningsskador, da denne slipper de manga i-
och urstigningarna varje dag sa att koncentrationen istallet kan laggas pa att godset

skall komma fram sakert och i tid.
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3.

VADERLEK OCH TOPOGRAFI SATTER
KOMBINATIONEN PA PROV

Trafiksakerheten ar i stort sett lika god oavsett kombination, sa lange ekipaget
kor pa en modern, rak motorvag och i gott vaglag. Blir underlaget daremot samre,
terrangen kuperad gransande till alp- eller fjallmiljo eller att framkomligheten ar
dalig, kan det vara en fordel att tdnka i nya banor. Varje ar nar vintern nalkas

i t.ex. Norge blir det rader av olyckor med ekipage som inte ar anpassade ill
daligt och halt vaglag eller branta stigningar. En 2-axlad dragbil med kort hjulbas
och enkel semitrailer ar har dverrepresenterad i olycksstatistiken, vilket borde
paverka valet av kombination pa sadana rutter. En semitrailer har namligen en
tendens att styra ekipaget rakt framat, nagot som dragbilen ibland har svart att sta
emot. Detta kan resultera i fallknivsolyckor, s.k. jackknifing, sarskilt om friktionen
ar lag, t.ex. vid sndfall och nar dragbilen saknar sndkedjor eller system for dkat
vaggrepp. En 3-axlad lastbil med Iang hjulbas och fulltrailer upplever inte en sadan

styrningseffekt, och ar darfor ett battre val i sadana situationer.

For annu battre vaggrepp ar det i Norge dessutom tillatet att for kortare strackor

lyfta en axel, s.k. axelpress.
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4.

BALANSGANG MELLAN
MOTSTRIDIGA ONSKEMAL

For att skapa en god kombination behéver en avvagning mellan olika faktorer
goras, till exempel framkomlighet, regler for langd och vikt samt lastférmaga. Ett
bra alternativ kan har vara att efter lastbilen koppla en dolly med dragstang plus
semitrailer for att optimera lastférmagan, allt beroende pa typen av gods. Ett annat

mojligt alternativ ar en lastbil plus tva karror.
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En dragbil med semitrailer ar ibland ett enklare val, men da pa bekostnad av
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framkomligheten. Tyska rondeller bjuder har pa problem fér den senare |I6sningen,
da det kan vara svart att komma runt. Mittdelen i dessa rondeller &r namligen storre
an i Norden och en semitrailer har stérre svept yta an en lastbil med fulltrailer.

Detta har bl.a. lett till en utveckling mot investeringar i styrbara axlar, nagot som ger

mojlighet att kéra langre kombinationer pa flera marknader.
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5.

MILJOARGUMENT FAR
ALLT STORRE TYNGD

Genom att valja kombinationer som optimerar lastférmagan minskar CO,-
beslastningen. Lastbilskombinationer faststalls oftast i samrad mellan enbart kbpare
och pabyggare, men det kan vara vardefullt att aven lastbilstillverkare och tillverkare
av kopplingsutrustning m.m. far ett ord med i laget. Det finns har mangarig
erfarenhet att luta sig mot, sa att valet av lastbilskombination blir ett gediget sadant

— saval for miljopaverkan som for framkomlighet eller transportekonomi.
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6.

NYA TRENDER GER
NYA MOJLIGHETER

Klimatférandringar och krav pa minskade CO2-utslapp har lett till en stark trend
mot betydligt Iangre ekipage och rejalt 6kad vikt. Aven transportekonomin trycker
pa for att effektivisera kérningarna, sa att mera gods kan transporteras pa farre
lastbilar. | Finland ar det idag tillatet att kéra 34,5 m langa ekipage pa hela 76 ton
med maximerad lastfaktor per ton-km som resultat. Dessa ekipage kallas HCT
(High Capacity Transports). Man har alltsa gatt fran fordon pa 25,25 m och 60 ton
till ekipage pa val éver 70 ton. Battre bransleekonomi per ton fraktat gods och rejalt
sankta CO2-emissioner fran transportsektorn talar for att trenden mot allt [angre

och tyngre ekipage kommer att fortsatta.
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En annan trend i det lite Iattare segmentet ar att anvandningen av vaxelflak dkar.
Vaxelflak kan ha manga utféranden, men vanligen paminner de om en container
bakom en dragbil. Eftersom pabyggnaden inte ar avsedd att staplas, sasom
vanliga fartygscontainers, kan de goras enklare och lattare med storre kapacitet for
nyttolast som resultat. Lastbilen kan dessutom kombineras med en vanlig fulltrailer

eller dolly + semitrailer, beroende pa transportbehoven.

oLo*o‘l' 1



Hur véljer jag den optimala kombinationen?

En utveckling inom timmertransport ar ekipage dar en dolly kopplats till en timmer-
lastbil och tva lankenheter fran EMS (European Modular Systems). Detta 6kar last-
kapaciteten sa att timmertransporter kan ta bortat 100 bruttoton — men den tekniska
Ovre gransen kan vara hégre an sa. Detta sanker bade bransleférbrukning och CO2-

utslapp med bortat 20% och minskar antalet timmer-lastbilar pa vagarna, till gagn for

andra trafikanter och utan att vagslitaget okar.
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En spannande utveckling som nu testas ar s.k. platooning, dar ett antal ekipage
samordnas och styrs sa att de kan ligga helt nara efter varandra, med minskat
luftmotstand och darmed minskade driftkostnader som resultat. Upplagget kan

dessutom goras sjalvkorande med full automatik och hog sakerhet.
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7.

TRANSPORTBEHOVET
AVGOR VALET

Pusslet for att hitta den optimala kombinationen kan ibland vara krdvande och svart
nar ett beslut skall tas. Men ar det sa att leveranserna maste fram i tid och detta
Overskuggar allt annat, sa blir framkomlighet och driftsakerhet helt avgérande.
Genom att identifiera vilka faktorer som ar de viktigaste, gar det att komma fram till

ett rationellt avgérande dar transportbehovet maste fa sista ordet.
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VBG GOR DIN
EFFEKTIVARE

Vi ser hur branschen standigt férandras, och vi lyssnar till vara kunder.
Darfér vet vi ocksa vilka innovationer som gor verklig nytta. Detta driver
var utveckling — alltid med sakerhet och ansvar i framsta rummet — sa att
vi kan ligga steget fore. Det har vi gjort sedan 1951.
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Allt passar ihop och samverkar i ett robust och genomtankt system som
gar snabbt och enkelt att montera. Hogsta tillforlitighet och den maximala

hallbarheten med lang livslangd och lagt service- och reparationsbehoy,
ger bekymmersfritt anvdndande och basta totalekonomi.
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