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Allgemeine Informationen

Allgemein

Die Komponenten zum Verbinden von Zugmaschine und Anhanger missen selbst
bei normaler Benutzung sehr hohen Belastungen standhalten. Regelmafige Wartung
und Pflege gewahrleisten eine ordnungsgemafe Funktion der Zugdeichsel wahrend
der gesamten Nutzungsdauer.

Die Lange der Wartungsintervalle hangt u. a. vom Typ des Anhangers, der Last, den
StralRen- und Witterungsverhaltnissen ab. Die Wartung wird am besten in Kombination
mit einer Fahrzeuginspektion, beispielsweise alle 60.000 oder 90.000 km, bzw. jahrlich
durchgefihrt.

Wenn sich bei der tédglichen Inspektion oder Sicherheitskontrolle herausstellt,
dass die Funktion des Produkts beeintrdchtigt ist, miissen unmittelbar
entsprechende Wartungs- und ReparaturmaBBnahmen durchgefiihrt werden.
Wenn ein VerschleiBgrenzmaB8 des Produkts iiberschritten ist, ist dies ein
Hinweis darauf, dass auch andere Teile gewartet werden miissen.
Sicherstellen, dass alle Typenschilder sowie Warn- und Info-Aufkleber lesbar und nicht
Uberlackiert, losgeldst oder in anderer Form beschadigt sind. Unleserliche Aufkleber
missen ausgetauscht und konnen bei VBG Truck Equipment bestellt werden.

Wenn die Zugdeichsel/-6se z. B. durch Verkeilen, Fahren abseits der Fahrbahn,
Zuriicksetzen oder Auffahren beschadigt wurde, muss die Zugdeichsel/-6se
ausgetauscht werden.

ACHTUNG: Samtliche Anlagen miissen vor jeglichen Servicemalinahmen spannungs-
und druckfrei gemacht werden. Dazu werden Luft- und Stromzufuhr zu den
Zugdeichseln unterbrochen.

Die Anweisungen des VBG und Fahrzeugherstellers zu Aufbauten sind zu
beachten.

Richtlinien fiir Inspektion und Service von Zugdeichseln und Zugésen 2024
© VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB
Auflage e, 01.06.2024

Vervielfaltigung des Inhalts dieser Dokumentation oder Teilen davon ist ohne die
schriftliche Genehmigung von VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB untersagt.
Das Vervielfaltigungsverbot gilt fir alle Arten von Medien, einschlieRlich elektronischer.

Symbolerklarung

Einstufungen nach Schweregrad
3 = STOPP vor weiterer Verwendung
2 = Schnellstens beheben, innerhalb von 4 Wochen

@@@ 1 = bei Gelegenheit oder beim nachsten Service beheben Hochstens 1 Jahr

Warnung!

Niemals die Finger in das Fangmaul stecken. Quetschgefahr! Eine offene
Kupplung stellt immer eine Klemmgefahr infolge der hohen Vorspannung
der starken Federn dar, die fiir die Schlief3funktion der Kupplung benétigt

werden.
Anzugsdrehmoment (Nm)
Grole Qualitat Flansch Unterlegscheibe
M14 8.8 140 125
M14 10.9 163
M16 8.8 210 195
M16 10.9 250 290
Die vorgeschriebenen Anzugsdrehmomente gelten fiir von VBG
Group Truck Equipment AB gelieferte Schraubensatze.
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Allgemeines zu Zugdeichseln und Zugosen

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Zugdsenbefestigung
Schenkel

Vorderteil
Rickschaft/Querstrebe
Hintere Befestigung
Trittbrett
Ausgleichsfederbefestigung

Schenkel, Front- und
Heckbauteile, Querstreben,
hintere Halterungen.

Verformungen

Der Anhanger folgt dem Zugfahrzeug nicht
spurgetreu.

Spuren nach Richtarbeiten sowie in
Bereichen, die starker Hitze ausgesetzt sind
Reparaturschweilungen

Beulen, Knicke, Verdrehungen und
verbogene Blechteil, etwa an Schenkeln,
Front- und Heckbauteilen, Querstreben
etc.

Schenkel, Front- und
Heckbauteile, Querstreben,
hintere Halterungen.

Verformungen

Geplatzte, abblatternde Farbe

Schmale Streifen, in denen Staub und
Schmutz nicht vorkommen duirfen

Vom Rost verfarbte Streifen

Sichtbare Risse, eventuell Rostflecken um
den Riss herum

Rissbildung.

Komplette Zugdeichsel.

Auf merkwurdige Gerausche achten und
beobachten, ob der Anhanger sich seitlich
bewegt.

Geometriefehler an der A-Form.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e



Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

0O

Anleitung zu Abhil-
femaRnahmen

Befestigung, Schaden, Spiel
Befestigungen, Beschadigungen und
Verschlei® durch Inaugenscheinnahme
Uberprifen. Unter Befestigungen wird
auch die Anbringung der Zugose an der
Zugdeichsel und des Verschleilrings an
der Zugose verstanden.

Rostschaden sind erst dann mit
Werkzeug zu beheben, wenn ein
Rostbefall festgestellt worden ist.

- Das Zugdeichsellager und den
Verlangerungsmechanismus auf Spiel
untersuchen. Diese Kontrolle erfolgt
durch Abbremsung und Schaukeln des
Anhangers mit dem Zugfahrzeug.

- Beschadigungen durch
Schwenkwinkelliberschreitung/
Reparaturen/SchweiRungen

- Verschleit an Osen/Buchsen

Sicherstellen, dass keine Teile verformt
sind. Zu Verformungen kann es

bei Schwenkwinkellberschreitung,
Zurlcksetzen oder durch sonstige
aulere Einflisse kommen.

Allgemein sind keine Verformungen zulassig.

Starkere Abweichungen von theoretischen
Flachen/Formen als die angegebenen
Werte sind als Verformungen anzusehen.
Schweilarbeiten oder Ausrichtungen dirfen
nicht vorgenommen werden.
Abweichungen/Lange

5 mm/1000 mm

3 mm/150 mm

Bei Verformungen,
Ausrichtungen und
Schweilireparaturen ist eine
Werkstatt aufzusuchen, und
die beschadigten Teile sind
auszutauschen.

Falls Teile abmontiert worden
waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.

Sicherstellen, dass keine Teile Risse
aufweisen. Die grofite Gefahr fur
Rissbildung besteht in der Nahe von
Biegeradien, Schweifindhten und
Lochkanten.

Risse sind unzulassig.
Schweilarbeiten oder sonstige Reparaturen
dirfen nicht vorgenommen werden.

Bei Rissbildung anhalten

und sofort eine Werkstatt
aufsuchen, die beschadigten
Teile austauschen.

Nach dem Austausch der
beschadigten Bauteile sind
die Schrauben nach 2500 km
Fahrt erneut anzuziehen.

Uber Kreuz zwischen Osenzentrum
und der jeweiligen hinteren Halterung
messen.

Abmessungen: ab = ac +/-2 mm

Eventuell mangelhaftes
Material austauschen und
erneut justieren.

Nach dem Austausch der
beschadigten Bauteile und der
Einstellung der Geometrie sind
die Schrauben nach 2500 km
Fahrt erneut anzuziehen.
Sollte eine Nachjustierung
notwendig sein, ist die
Einbauanleitung zu beachten.
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Allgemeines zu Zugdeichseln und Zugosen

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Schraubverbindungen

Schleifspuren in der Nahe von
Schraubverbindungen.

Rost an Schraubkdpfen/Muttern
Knirschen/Klopfgerausche.

Lose bzw. fehlende Schrauben.

Rostwasser lauft aus dem Hohlraum bzw.

aus teilweise geschlossenen Hohlraumen.

Schenkel, Rickschaft/ Die Oberflachenbehandlung I6st sich bzw. Rostbefall.
Querstrebe. blattert ab. Rostnarben.
Rostwasser lauft aus dem Hohlraum bzw.
aus teilweise geschlossenen Hohlrdumen.
Lose Rostflocken bzw. weiches Material
oder Porositaten im Grundmaterial
Komplette Zugdeichsel. Die Oberflachenbehandlung I8st sich bzw. Rostbefall.
blattert ab. Oberflachenrost.

Hintere Halterung vom Typ
Vibrablock.

Schlingernder/schwankender Anhanger,
grolRe Bewegung in Langsrichtung,

lose Gummireste aulen am Vibrablock,
ungewohnliche Gerausche.

Grofde Bewegung an den hinteren
Halterungen, Typ Vibrablock, aufgrund
von verschlissenem Gummi

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e



Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

0O

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

Auf schlagende/klopfende Gerausche
bzw. ruckartige Spiel beim Fahren mit
Anhanger achten.

Uberpriifen, ob Rostbildung um
Schraubkopfe herum und auch bei
Bohrungen vorkommt, in denen eventuell
Schrauben gesessen haben.
Nachprifen, ob es in den
Schraubverbindungen zu Spiel
gekommen ist.

Prifen, ob es zu Drehungen kommt,
wenn mit dem in der Tabelle auf Seite
2 angegebenen Anzugsdrehmoment
angezogen wird.

Weder Spiel in Schraubverbindungen
noch Drehungen dirfen bei der
Drehmomentuberpriifung des
vorgeschriebenen Wertes vorkommen.

Die vorgeschriebenen Anzugsdrehmomente
gelten fir von VBG GROUP TRUCK
EQUIPMENT AB gelieferte Schraubensatze.

Bei Spiel in der
Schraubverbindung sofort
anhalten und eine Werkstatt
aufsuchen. Die betroffenen
Bauteile ausbauen/Uberpriifen
und beschadigte Komponenten
austauschen.

Wenn das Anzugsdrehmoment
zu niedrig ist, muss eine
Werkstatt aufgesucht werden.
Die betroffenen Bauteile
ausbauen/uberprifen und
beschadigte Komponenten
austauschen.

Falls Teile abmontiert worden
waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.

Beispiele fir Schaden.

— Verformte Bohrungen

— Beschadigte Gewinde

— Schnittmarkierungen in
Schrauben

— Schéaden infolge Fressen

Regelmalig nachprifen, ob sich Rost in
Form von Rostnarben gebildet hat. Dabei
besonders auf Hohlrdume, teilweise
geschlossene Bereiche usw. achten.

Schenkel durchgerostet

Rostnarben durfen nicht vorkommen.
Besondere Aufmerksamkeit ist auf die
Innenseite von Hohlraumen und teilweise
geschlossene Bereiche zu richten.

Bei Rostnarben sofort
anhalten und eine Werkstatt
aufsuchen.

Bei Rostnarben sind

die beschadigten Teile
auszutauschen. Es diirfen
keine Reparaturschweiflungen
vorhanden sein.

Dabei besonders auf Hohlrdume,
teilweise geschlossene Bereiche usw.
achten.

Oberflachenrost oder Rotrost ist umgehend zu
beseitigen.

Den Oberflachenrost mit einem
Strahler oder einer Stahlbirste
entfernen und neuen
Korrosionsschutz auftragen.

Auf merkwirdige Gerausche bzw.
ruckartige Bewegungen beim Fahren
mit Anhanger achten. Mit Hilfe eines
Sondiereisens sicherstellen, dass die
hinteren Befestigungen kein Spiel von
mehr als + 5 mm aufweisen.

Es besteht auch die Mdglichkeit, den
Anhanger zu bremsen und gleichzeitig
etwas mit dem Fahrzeug zu ,rucken®,
um sicherzustellen, dass die Bewegung
auf der linken und der rechten Seite
identisch ist.

Es darf kein offenbares Spiel von mehr als +
5 mm vorkommen, und die Bewegung auf der
linken und rechten Seite muss identisch sein.

Bei Spiel von mehr als £ 5
mm eine Werkstatt aufsuchen
und die beschadigten Teile

austauschen. //_‘
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Allgemeines zu Zugdeichseln und Zugosen

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Vibrablock.

Hintere Halterung vom Typ

Schlingernder/schwankender
Anhanger, grolRe Bewegung in
Langsrichtung, ungewdhnliche
Gerausche.

GrolRe Bewegung an den hinteren
Halterungen, Typ Vibrablock, aufgrund
von Spiel zwischen der Mittelhulse der
hinteren Halterung und den Osen der
hinteren Halterung im Zugfahrzeug des
Anhangers.

Vibrablock.

Hintere Halterung vom Typ

Schlingernder/schwankender Anhanger,
grol3e Bewegung in Langsrichtung,
manchmal mit klappernden Gerauschen,
wenn der Federbolzen an die Lochkanten der
Osen schlagt.

Groldes Spiel an den hinteren
Halterungen, Typ Vibrablock, aufgrund
von einem losen oder beschadigten
Federbolzen, der radial gleitet.
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Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

A\

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

QO]

Auf merkwirdige Geradusche bzw.
ruckartige Bewegungen beim Fahren

mit Anhanger achten. Uberpriifen, ob
sich Rost an den Kontaktflachen um
Federbolzenkopf bzw. Mutter gebildet
hat und/oder ob zwischen Mittelhllse
und Osen der hinteren Befestigung
Gleitspuren zu sehen sind.

Mit Hilfe eines Sondiereisens
kontrollieren, ob zwischen Mittelhlilse
und Osen der hinteren Befestigung Spiel
besteht. Es besteht auch die Méglichkeit,
den Anhanger zu bremsen und
gleichzeitig etwas mit dem Zugfahrzeug
zu ,rucken®, um festzustellen, ob es Spiel
gibt zwischen Mittelhiilse und den Osen
der hinteren Befestigung auf der rechten
wie auf der linken Seite.
Anzugsdrehmoment von 650 Nm
sicherstellen.

Spiel oder Bewegung sind unzulassig.

Bei Bewegung/Spiel zwischen
Mittelhiilse und Osen der
hinteren Befestigung: anhalten
und sofort eine Werkstatt
aufsuchen, beschadigte Teile
austauschen.

Falls Teile abmontiert worden
waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.
Anzugsdrehmomente 600-650
Nm.

Beispiele fir Schaden.

— Verformte Bohrungen

— Beschadigte Gewinde

— Schnittspuren am Federbolzen
— Schéaden infolge Fressen

Uberpriifen, ob sich Rost an den
Kontaktflachen um Federbolzenkopf bzw.
Mutter gebildet hat.

Uberpriifen, ob zwischen Federbolzen
und Osen der hinteren Befestigung
Gleitspuren zu sehen sind.

Mit Hilfe eines Sondiereisens
sicherstellen, dass die hinteren
Befestigungen kein Spiel aufweisen.

Es besteht auch die Mdglichkeit, den
Anhéanger zu bremsen und gleichzeitig
etwas mit dem Fahrzeug zu ,rucken®, um
festzustellen, ob es Spiel gibt zwischen
Federbolzen /Mutter und den Osen der
hinteren Befestigung auf der rechten wie
auf der linken Seite.

Spiel und Bewegung sind unzulassig.

Bei Spiel zwischen
Federbolzen und Osen der
hinteren Befestigung: anhalten
und sofort eine Werkstatt
aufsuchen, beschadigte Teile
austauschen.

Falls Teile abmontiert worden
waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.
Anzugsdrehmomente 600-650
Nm.

Beispiele fur Schaden.

— Verformte Bohrungen

— Beschadigte Gewinde

— Schnittspuren am Federbolzen
— Schéaden infolge Fressen
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Allgemeines zu Zugdeichseln und Zugosen

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Briab.

Hintere Halterung vom Typ

Schlingernder/schwankender Anhanger,
grol3e Bewegung in Langsrichtung, lose
Gummireste um die Osen der hinteren
Halterung herum.

GrolRe Bewegung an den hinteren
Halterungen, Typ Briab, aufgrund von
verschlissenem Gummi.

Hintere Halterung vom Typ Briab.

Gleitspuren zwischen Federbolzen
und Unterlegscheiben

Der Kopf bzw. die Mutter des
Federbolzens gleitet radial an der
Unterlegscheibe, weil diese locker sitzt
oder beschadigt ist.

10
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Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

0O

Auf merkwirdige Gerausche bzw.
ruckartige Bewegungen beim Fahren
mit Anhanger achten. Mit Hilfe eines
Sondiereisens sicherstellen, dass die
hinteren Befestigungen kein Spiel
aufweisen.

Es besteht auch die Mdglichkeit, den
Anhanger zu bremsen und gleichzeitig
etwas mit dem Fahrzeug zu ,rucken®,
um das Spiel abzuschatzen und
sicherzustellen, dass die Bewegung auf
der linken und rechten Seite identisch ist.

Offenbares Spiel ist unzulassig.

@ Bei Spiel eine Werkstatt
aufsuchen und beschadigte
Teile austauschen. Falls Teile

abmontiert worden waren,
die Schrauben nach 2500
gefahrenen km nachziehen.

Uberpriifen, ob sich Rost an den
Kontaktflachen um Federbolzenkopf
bzw. Mutter gebildet hat. Mit Hilfe

eines Sondiereisens sicherstellen,

dass die hinteren Befestigungen kein
Spiel aufweisen. Es besteht auch die
Mdglichkeit, den Anhanger zu bremsen
und gleichzeitig etwas mit dem Fahrzeug
zu rucken®, um das Spiel abzuschatzen
und sicherzustellen, dass die Bewegung
auf der linken und rechten Seite identisch
ist.

Spiel ist nicht zuléssig.

Bei Spiel zwischen
Federbolzen und
Unterlegscheiben: anhalten
und sofort eine Werkstatt
aufsuchen, beschadigte Teile
austauschen. Bei sichtbaren
Schaden die entsprechenden
Teile austauschen. Falls Teile
abmontiert worden waren,
die Schrauben nach 2500
gefahrenen km nachziehen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e
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Multi, Multi XF, Optimal

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Schenkel und Querstreben.

Abgeblatterte/geplatzte Farbe oder verformte
Bauteile.

Schlechtere Zugfestigkeit weil Zugose,
Schenkel, Vorderteil oder sonstige Teile
verformt/verbogen/verbeult/geknickt oder
gerissen sind.

Schraubverbindungen.

Verfarbungen um die Schraubverbindungen,
Spuren nach geringstem Spiel

(kein Schmutz oder Staub darf an
Ubergangsblechen, Schraubképfen etc.
vorhanden sein) oder groRere Schleifspuren
auftreten.

Schlagende/klappernde Gerausche bei der
Fahrt aufgrund von losen oder fehlenden
Schrauben.

12

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e



Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

0O

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

Verformungen oder Risse sind
unzuldssig. Starkere Abweichungen
von theoretischen Flachen/Formen
als die angegebenen Werte sind als
Verformungen anzusehen.
Uberpriifen, ob SchweiRreparaturen oder
Richtarbeiten vorgenommen worden
sind.

RegelmaRig oder bei Verdacht
Uberprifen, ob es bei abnormaler
Belastung der Zugdeichsel ggf.

zu Verformungen und Rissbildung
gekommen ist.

Verformungen oder Risse sind unzulassig.
Starkere Abweichungen von theoretischen
Flachen/Formen als die angegebenen Werte
sind als Verformungen anzusehen.
Uberpriifen, ob Schweilreparaturen oder
Richtarbeiten vorgenommen worden sind.
RegelmaRig oder bei Verdacht tiberprifen, ob
es bei abnormaler Belastung der Zugdeichsel
ggf. zu Verformungen und Rissbildung
gekommen ist.

Kritische Bereiche = O

Max. Abweichung/Lange
5 mm/1000 mm
3 mm/150 mm

Bei Rissbildung anhalten
und sofort eine Werkstatt
aufsuchen, die beschadigten
Teile austauschen.

Bei Verformungen,
Ausrichtungen oder
Schweillreparaturen ist eine
Werkstatt aufzusuchen, und
die beschadigten Teile sind
auszutauschen.

Auf Rostbildung um Schraubkdpfe herum
und auch bei Bohrungen achten, in denen
eventuell Schrauben gesessen haben.
Nachprifen, ob es in den
Schraubverbindungen zu Spiel
gekommen ist.

Uberpriifen, ob es beim
Kontrollnachziehen mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment

It. Tabelle (siehe Abschnitt Zugdeichseln,
allgemein) far M14, Qualitat 8.8 zu Spiel
kommt. N

Weder Spiel noch Drehungen durfen bei der
Drehmomentlberprifung des vorgeschriebenen
Wertes vorkommen.

Bei eventuellem Spiel bzw. zu
niedrigem Anzugsdrehmoment
eine Werkstatt aufsuchen

und die entsprechenden Teile
Uberprifen.

Bei Schaden die Teile
austauschen.

Falls Teile abmontiert worden
waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.

Beispiele fur Schaden:

— Verformte Bohrungen

— Beschéadigte Gewinde

— Schnittmarkierungen in
Schrauben

— Schéaden infolge Fressen

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e
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Optimal, Automatik- und Universal-Zugdeichsel

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Komplette Zugdeichsel.

Die Oberflachenbeschichtung I6st sich

bzw. blattert ab. Rostwasser lauft aus dem
Hohlraum bzw. aus teilweise geschlossenen
Hohlraumen. Lose Rostflocken bzw.
weiches Material oder Porositaten im
Grundmaterial.

Rostnarben, von Rost verfarbte Teile
Rostnarben = Rost, der abgeplatzt ist
oder der vom darunterliegenden Material
losgehdmmert werden kann und/oder
Porigkeiten, die bis ins darunterliegende
Material reichen.

14
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Priiffmethode

Anforderungen,

VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

0O

RegelmaRig nachprifen, ob sich

Rost in Form von Rostnarben oder
Oberflachenrost gebildet hat. Dabei
besonders Hohlrdume und teilweise
geschlossene Bereiche gem. Pfeilen
Uberprifen.

Sicherstellen, dass sich kein

Sand und Schmutz in den langen
zusammengeschraubten Profilen
abgelagert hat.

Rotbraune Verfarbungen am hinteren
und Zwischenteil usw. kénnen Zeichen
von Rostbildung sein, aus Hohlrdumen
ausgetretenes ,Rostwasser*.

Rostnarben diirfen nicht vorkommen.
Besondere Aufmerksamkeit ist auf die

Innenseite von Hohlraumen und teilweise

geschlossene Bereiche zu richten.

@ Hohlraume von Sand und
Schmutz sauberspiilen.

Bei Rostnarben anhalten

und sofort eine Werkstatt

aufsuchen, die beschadigten

Teile austauschen.

Schweilreparaturen sind

unzulassig.

Falls Teile abmontiert worden

waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km

nachziehen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e
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Automatische Zugdeichsel 26-080000/26-100000

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Luftzylinder

Die Luftbehalter werden beim Parken
entleert.
Gerausche durch Undichtigkeiten.

Der Luftzylinder der Automatik-
Zugdeichsel ist undicht.

Luftzylinder/Bolzen/Bolzenlauf.

Verriegeln nicht méglich.
Das Vorderteil gleitet zwischen den dulReren
Endstellungen hin und her.

Keine Verriegelung aufgrund von
Beschadigungen/Verformungen am
Luftzylinder/Bolzen/Bolzenlauf.

Luftzylinder/Bolzen/Bolzenlauf/
Buchsen.

zwischen Zugfahrzeug und Anhanger bei
Fahrten auf unebenen StralRen.

Spiel, Storgerausche, ruckartige Bewegungen

Geklapper durch Hubzylinder/Bolzen/
Buchsen aufgrund von Spiel und
Verschleil.

16
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Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

0O

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

Druckabfall Gber einen langeren
Zeitraum beobachten und auf Gerausche
achten.

Undichtigkeiten sind unzulassig, 0 NI/h.

@

Werkstatt aufsuchen und
reparieren lassen.

Sicherstellen, dass sich der Riegelbolzen
frei dreht und

bis zum Anschlag herunter geht. Gilt fur
samtliche Einstelllangen.

Die Verriegelungsfunktion Gberprifen
und die Prifabmessung H messen.

Sicherstellen, dass der Abstand von der
Unterseite der Buchse bis zum Bolzen maximal
37 mm betragt.

Max 37 mm

®

Der Riegelbolzen erreicht
die angegebene Position
nicht, anhalten und sofort
eine Werkstatt aufsuchen,
die beschéadigten Teile
austauschen.

Das Hochstspiel in Langsrichtung
zwischen Vorder- und Hinterteil (E)
messen.

Abmessungen in Abb. tberprifen.

Das in Langsrichtung zwischen Vorder- und
Hinterteil maximal zulassige Spiel betragt 5
mm.

Sicherungskolben, Oberteil
Sicherungskolben, Mitte
Wartungsbuchse

Buchse Vorderteil

A: min. 72,5 mm
B: min. 78,5 mm
C: max. 75 mm

D: max. 81,5 mm

Werkstatt kontaktieren und
die Teile austauschen lassen,
die den Anforderungen an
Sicherheit und Komfort nicht
entsprechen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e




Automatische Zugdeichsel 26-080000/26-100000

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Stellmechanismus,
Verschleilplatten seitlich.

Schlingernde Bewegung des Anhangers,
Vorderteil manchmal in einer bestimmten
Stellung schwierig zu sperren.

Seitliches Spiel zwischen Vorder- und
Hinterteil aufgrund von Verschleifld bzw.
mangelnder Feineinstellung.

Stellmechanismus,
Verschleilplatten vertikal.

Der Mechanismus lasst sich nur schwer
offnen oder schlief3en, besonders in den
langsten Stellungen.

Bei Unebenheiten auf der Stralle macht die
Deichsel Stérgerausche.

Vertikales Spiel zwischen Vorder- und
Hinterteil aufgrund von Verschleil3 bzw.
mangelnder Feineinstellung.

Langsanschlag am Vorderteil.

Die Zugdeichsel lasst sich in ihrer
entferntesten Position nur schwer
verriegeln.

Hinterer Anschlag am Vorderteil
verformt.
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Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

0O

Das seitliche Spiel zwischen Vorder- und
Hinterteil Uberprifen.

Das Spiel sollte 0,5 bis 1 mm nicht
Ubersteigen, damit der Anhanger stabil l1auft.

Zur Einstellung Kontakt zur
Werkstatt aufnehmen, siehe
Abbildung. Bolzen usw. missen
auf festen Sitz Uberpruft
werden. Bei langerem Fahren
in unveranderter Position
mussen die Stellschrauben
nachgezogen werden, um
Verschleil® und Spiel zu
reduzieren.

Uberpriifen, ob der Luftzylinder den
Mechanismusbolzen anhebt, wenn eine
Person den vorderen Teil des Hecks
anhebt bzw. nach unten driickt, wahrend
das Ventil in offener Stellung steht

und die Deichsel mit dem Fahrzeug
verbunden ist.

Auf dieselbe Weise Uberprifen, ob der
Luftzylinder den Bolzen nach unten
driicken kann, wenn sich die Bohrung
im Vorderteil in der richtigen Position
befindet.

Der Bolzen muss die richtige Stellung
unabhangig davon einnehmen, ob man den
hinteren Teil anhebt oder nach unten drickt.
Das vertikale Spiel F zwischen vorderem und
hinterem Teil sollte 1 mm nicht Ubersteigen,
siehe Abbildung.

(A S— =
v

Werkstatt kontaktieren, Spiel
mit VerschleiBblechen Nr. 26-
089800 minimieren. Kénnen
entweder oben oder unten
hinzugefiigt werden, ggf. auch
mehrere Bleche an derselben
Stelle, siehe Abb.

1

26-0898r00/

Die Zugdeichsel in die Stellung
herausziehen, die der hintere Anschlag
noch zulésst und den Vorderteil mit dem
Bolzen verriegeln.

Der Bolzen muss in das hintere Loch des
Vorderteils passen, wenn die Zugdeichsel
maximal ausgezogen ist.

Bei einem verformten Anschlag
ist eine Ausrichtung unter
Hitzeeinwirkung oder das
Anschweil’en eines neuen
Anschlags zulassig.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e
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Zugosen, allgemein

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Schraubverbindungen.

Storgerausche, Klappern, Knackgerausche,

Gleitspuren, fehlender Schmutz/

Staub neben den Schraubkdpfen und
Uberlagerungsfugen, Rostverfarbung des
Wassers

Lose bzw. fehlende Schrauben/Muttern.

Buchse/Verschleilring.

An- und/oder Abkupplungsprobleme
Buchse/Verschleilring axial verschoben.
Der Verschleil’ring ist nicht eben/plan auf
den der Zugde ausgerichtet.

Buchse/Verschleil’ring locker oder
beschadigt

Buchse/Verschleil’ring/Zugdse.

Der Anhanger ,ruckt” bei Unebenheiten in
der Fahrbahn.
Klappern/Stérgerausche.

Buchse/VerschleiRring/Ose verschlissen

Buchse/Verschleilring/Zugose.

Darauf achten, dass die Kupplung
beim An- und Abkuppeln sowie bei
merkwurdigen Fahrgerauschen nicht

auslost. Zugdsenhdhe bei der am starksten

verschlissenen Flache prifen.

Zugose/Verschleiliring vertikal
hochgradig verschlissen oder an
Stutzflachen ausgehohlt.

20
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Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

0O

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

Auf schlagende/klopfende Gerausche
bzw. ruckartige Bewegungen beim
Fahren mit Anhanger achten,

Auf Rostbildung um Schraubkdpfe herum
und auch bei Bohrungen achten, in
denen eventuell Schrauben gesessen
haben.

Nachpriifen, ob es in der
Schraubverbindung zu Spiel gekommen
ist.

Prifen, ob es zu Drehungen

kommt, wenn auf das angegebene
Anzugsdrehmoment angezogen wird.

Weder Bewegungen zwischen den

Teilen noch Drehungen durfen bei

der Drehmomentiberprifung des
vorgeschriebenen Wertes vorkommen. Alle
Schrauben missen montiert sein.

Bei Spiel in der
Schraubverbindung sofort
anhalten und eine Werkstatt
aufsuchen. Die betroffenen
Bauteile ausbauen/uberprifen
und beschadigte Komponenten
austauschen.

Wenn das Anzugsdrehmoment
zu niedrig ist, muss eine
Werkstatt aufgesucht werden.
Die betroffenen Bauteile
ausbauen/iberpriifen und
beschadigte Komponenten
austauschen.

Falls Teile abmontiert worden
waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.

Uberpriifen, ob die Zugdeichsel sich nur
schwer an- und abkuppeln Iasst.
Uberpriifen, ob die Buchse in der Zugése
lose sitzt. Dazu leicht mit einem Hammer
auf Buchse/Verschlei3ring schlagen.

Die Buchse muss fest in der richtigen Position
sitzen. Sie darf sich absolut nicht bewegen.

Bei losem Verschleil’ring/
loser Buchse die Werkstatt
aufsuchen und das
beschadigte Material
austauschen lassen.

Den Durchmesser (D) der Buchse
messen.

E=6-¢

SS 57 I1ISO 50 DIN 40

Die VerschleiRgrenzmalle fir Buchse/
Verschleil’ring in der Zugdse gehen aus der
Tabelle hervor.

Typ Mindestdurchmesser
D (mm)

SS 57 59,5

ISO 50 52

DIN 40 42

Verschleil’ring/Buchse
spatestens bei Erreichen
des Hochstdurchmessers D
austauschen.

ACHTUNG:
Schweilreparaturen sind
verboten.

Uberpriifen, ob die Kupplung beim An-
oder Abkuppeln auslést und ob Klapper-/
Storgerausche wahrend der Fahrt zu
héren sind.

Zugosenhohe (T) auf der am starksten
verschlissenen Flache prifen.

Das jeweilige Zugdsen-Mindestmall muss
erreicht werden.

Typ Mindestdurchmesser
T (mm)

SS 57 19

Nato 37

ISO 50 42,5

DIN 40 28

Die Zug0Ose austauschen,
falls diese dunner als das
angegebene Maf3 T ist.

ACHTUNG:
Schweilreparaturen sind
verboten.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e
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Zugosen, allgemein

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

AuRere Geometrie der Zugdse.

Schwierig anzukuppeln

Verschlissener Aullenradius

AuRere Geometrie der Zugose.

Spuren durch
Schwenkwinkellberschreitungen an
Seitenplatten, Zugdeichsel etc.

Spuren an Kippladeflache, Oberseite
Zugdeichsel.

Die Zugose sitzt nicht symmetrisch in der
Zugdeichsel.

Zugose verbogen aufgrund von
Uberlastung.

Zugodse und Anbringung.

Roststreifen z. B. um einen Riss herum.
Geplatzte Lackierung

Andere Schaden in Verbindung mit einer
Schwenkwinkeltberschreitung.

Risse in der Zugose und im Anschluss
an die Befestigung der Zugdse im
Vorderteil.
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Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

0O

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

AuRenradius gemal Abbildung messen.

Mindestradius R gemaf Tabelle

Tvp Mindestradius
(mm)

SS 57 90

ISO 50 55

DIN 40 48

Die Zugose ist auszutauschen,
wenn der gemessene R-Wert
unter dem in der Tabelle
angegebenen Mindesmaf "R”
liegt.

ACHTUNG:
Schweilyreparaturen sind
verboten.

Uberpriifen, ob die Ose vertikal und/oder
seitlich verbogen ist.

Uberpriifen, ob die Schweilk- und
Schraubverbindungen rissfrei sind.
Uberpriifen, ob Schaft/Flansch der
Zugose rissfrei sind. Abmessungen

A sowie C und D im Verhaltnis zur
Mittellinie von Zugose/Zugdeichsel
messen, siehe Abb.

Bewertung, Rissbildung ist unzulassig.
HINWEIS! Die abgewinkelte Zugose flr die
Multi-XF- oder Optimaldeichsel nicht mit
der in Vertikalrichtung gebogenen Zugdse
verwechseln!

A <2mm

<2mm

B,C

Bei verbogener/Uberlasteter
Zugose anhalten und sofort
eine Werkstatt aufsuchen,
die beschadigten Teile
austauschen.

Bei Schraubzugose die
Schraubverbindung Uberprifen
und Schrauben austauschen.
Falls Teile abmontiert worden
waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.

ACHTUNG: Ausrichten einer
Zugose ist absolut unzuldssig.

Uberpriifen, ob Risse vorliegen, sowohl
in der Ose als auch in benachbarten
Bereichen, einerseits vor der Reinigung
und andererseits danach.

Besteht der Verdacht, dass Risse
vorhanden sind, ist eine Untersuchung
mit Eindringmittel vorzunehmen.

Risse sind unzulassig.

Bei Rissbildung anhalten
und sofort eine Werkstatt
aufsuchen, die beschadigten
Teile austauschen.

Hinweis: Schweildreparaturen
sind verboten.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e
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Angeschraubte Flanschésen 50/57

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Kontaktflachen Flansch/
Einbauplatte, Schrauben und
Nordlock-Unterlegscheiben.

Zwischen Flansch und Einbauplatte
der Zugdeichsel ist eine gewisses Spiel
vorhanden.

Spuren nach Schwenkwinkeltberschreitung.

Lose bzw. fehlende Schrauben aufgrund
einer Muttertberlastung.

Kontaktflachen Flansch/
Einbauplatte, Schrauben und
Nordlock-Unterlegscheiben.

Ein standiges Nachziehen ist unverzichtbar.
Bestimmte Schrauben ermudet/gerissen
Fehlender Schmutz/Staub am Ubergang
zwischen Flansch und Einbauplatte sowie
Verfarbungen in Form von rostigem Wasser
kénnen vorkommen.

Lose bzw. fehlende Schrauben aufgrund
einer nicht ebenen Einbauplatte.
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Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

0

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

Nachprifen, ob es in der
Schraubverbindung zu Spiel gekommen
ist.

Uberpriifen, ob es zu Drehungen kommt
bei der Drehmomentpriifung mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
390 Nm fir M16, Qualitat 12.9, bei
montierten Nordlock-Unterlegscheiben.
Uberpriifen, ob Spuren nach einer
SchwenkwinkellUberschreitung
vorhanden sind.

Bei der Drehnmomentiberprifung des
vorgeschriebenen Wertes dirfen weder Spiel
noch Drehungen vorkommen. Alle Schrauben
mussen montiert sein.

Bei Spiel in der
Schraubverbindung sofort
anhalten und eine Werkstatt
aufsuchen, die betreffenden
Teile abmontieren/kontrollieren
und beschadigte Komponenten
austauschen.

Bei zu geringem
Anzugsdrehmoment eine
Werkstatt aufsuchen,

die betreffenden Teile
abmontieren/kontrollieren und
beschadigte Komponenten
austauschen.

Nach Demontage der
ZugoOse grundsatzlich neue
Schrauben und Nordlock-
Unterlegscheiben montieren.
Falls Teile abmontiert worden
waren, die Schrauben

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.

Uberpriifen, ob Spiel in der
Schraubverbindung und/oder
zwischen Flansch und Einbauplatte
vorgekommen ist.

Uberpriifen, ob es zu Drehungen kommt
bei der Drehmomentpriifung mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
390 Nm fir M16, Qualitat 12.9, bei
montierten Nordlock-Unterlegscheiben.
Uberpriifen, ob die Flanschflache der
Zugose dicht

an Anschlussflache der Deichsel
anliegt.

Die Schraubverbindung darf ihre Vorspannung
nicht verlieren.

Die Anschlussflache zwischen Flanschdse und
Einbauplatte der Zugdeichsel muss véllig dicht
und ohne Spalten anliegen.

/|
AN

(© '

Bei wiederholten Setzungen
in der Schraubverbindung

mit daraus folgendem zu
geringem Anzugsdrehmoment
eine Werkstatt aufsuchen,

die betreffenden Teile
abmontieren/kontrollieren und
beschadigte Komponenten
austauschen.
Anschlussflache der
Zugdeichsel ggf. nivellieren,
Planheitsvorgabe = 0,5

Nach Demontage der
ZugOse grundsatzlich neue
Schrauben und Nordlock-
Unterlegscheiben montieren.
Falls die Flanschose
abmontiert worden warr,

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e
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Zugosen 40/50/57/Nato76, Befestigung mit Kronenmutter/Klemmzugose

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Zugosen 40/50/57/Nato76,
Befestigung mit Kronenmutter

Kontaktflachen Zugdse/Hilse/
Kronenmutter.

Storgerausche, Klappern, Knackgerausche,
Gleitspuren, fehlender Schmutz/Staub am
Ubergang von Hiilse und Zugdse sowie
Rostverfarbung des Wassers.

Spiel zwischen Zugose, Hulse und
Kronenmutter.

Klemmzugose

Zugose, Einbauplatte,
Schalenmuffe,
Schraubverbindungen.

Ein standiges Nachziehen ist unverzichtbar.
Gewisses Spiel zwischen den benachbarten
Bauteilen.

Fehlender Schmutz/Staub im Bereich

von Bolzen/Zugbse/Schalenmuffe

oder zwischen Schalenmuffe und
Halterungsplatte/Zugdse.

Ein standiges Nachziehen ist
unverzichtbar.

Gewisses Spiel zwischen den
benachbarten Bauteilen.

Fehlender Schmutz/Staub im Bereich
von Bolzen/Zugbse/Schalenmuffe
oder zwischen Schalenmuffe und
Halterungsplatte/Zugose.
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Priiffmethode

Anforderungen,
VerschleiBRgrenzmaRe , etc.

0O

Anleitung zu
AbhilfemaBnahmen

Auf schlagende/klopfende Gerausche
bzw. ruckartige Bewegungen beim
Fahren mit Anhanger achten, auch

auf eventuelle Rostbildung um

die Kronenmutter sowie um die
Kontaktflachen zwischen Zugdse und
Hulse herum.

Sorgfaltig Uberprifen, ob Spiel in
denselben Kontaktbereichen vorkommt.

Es darf keinerlei Spiel bzw. Drehung von

Kronenmutter und/oder Zugdse in der Hllse

geben.

Bei Bewegung oder Spiel
anhalten und sofort eine
Werkstatt aufsuchen,

die beschadigten Teile
austauschen.

Falls Teile abmontiert worden
waren, sind die Schrauben
nach 2500 gefahrenen km
nachzuziehen und neue
Splinte anzubringen.

Nachprifen, ob es in der
Schraubverbindung zu Spiel gekommen
ist.

Uberpriifen, ob es zu Drehung kommt bei
Kontrollanzug mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment 180 Nm fiir M16,
Qualitat 8,8, bei montierten Nylock-
Muttern.

Bei der Drehmomentiberprifung des

vorgeschriebenen Wertes dirfen weder Spiel

noch Drehungen vorkommen.

Bei Spiel in der
Schraubverbindung sofort
anhalten und eine Werkstatt
aufsuchen, die betreffenden
Teile abmontieren/kontrollieren
und beschadigte Komponenten
austauschen.

Bei zu geringem
Anzugsdrehmoment eine
Werkstatt aufsuchen, die
betreffenden Teile abmontieren/
kontrollieren und beschadigte
Komponenten austauschen.
Falls die Klemmzugodse
abmontiert worden wair,

nach 2500 gefahrenen km
nachziehen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB 38-313106e
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